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DRIVE TECHNOLOGY

DESCH
Lutex®Kupplungs-Brems-Kombination
Bauart HKB und HKBT

hydraulisch schaltbar

Technik HB OB




WHEN FULL POWER IS NEEDED

Beschreibung

Die hydraulisch betitigte Lutex®-HKB ist eine nasslaufende Mehr-
scheiben-Kupplungs-Brems-Kombination. Bei druckloser HKB ist die
Bremse durch die vorgespannten Druckfedern eingeschaltet. Wird der
Zylinderraum mit Druckdol beaufschlagt, verschiebt sich der Kolben
gegen die Federkraft zum Lamellenpaket der Kupplung. Das Lamellen-
paket der Bremse offnet sich und die Kupplung wird eingeschaltet. Ein
Uberschneiden von Kupplung und Bremse ist dabei ausgeschlossen.

Benennungsbeispiel

Das Kupplungsdrehmoment sowie die Bauformen des Kupplungs- und
Bremszahnkranzes werden im Zahlenschliissel bezeichnet.

Beispiel: HKB ﬁﬂ - ? El—‘

Einsatzgebiet der HKB sind besonders “intermittierend angetriebene Kupﬂﬁi;’:&i:}gaem lfrl;z?_;l:::;:ahnnzk;z:zz :;:;T:ZZ::E?::Z
Maschinen” wie Pressen, Abkantpressen und @hnliche Maschinen. Ta= 500x100 Nm Bauform 3 Beulerm 4
Der anndhernd verschleiBfreie Betrieb, die geringe Umweltbelastung,

die kompakte Bauweise bei groBen nutzbaren Drehmomenten und

hoher Schaltbelastbarkeit sowie der geringe Energiebedarf sind die Kupplung Bremse
Vorteile dieser Kupplung. T
Die Lutex®-HKB entspricht den Sicherheitsvorschriften der A\ | d
Berufsgenossenschaft. =4’ annn L annn
Standardzahnkranze e .

Um mehrere Einbaumdglichkeiten zu bieten, stehen fiir jede GroBSe 4

Standardbauformen (s. Abb. 3) zur Wahl. Jede Bauform ist sowohl fiir y

die Kupplung als auch fiir die Bremse einsetzbar. Die Anschlussboh-

rungen fiir die Bauformen 1 bis 3 werden nach Kundenangaben aus- Abb. 1 ] UL | i !

gefiihrt.

Innenkupplung

Bremse

Kupplung

Einbauhinweise

Vor dem Einbau wird eine entsprechende Auslegung im Hause

DESCH vorgenommen, bei der

@ die erforderlichen Kupplungs- und Bremsmomente,

@ die Warmebelastbarkeit und die daraus resultierende
Schalthidufigkeit,

@ die erforderliche Kiihlolmenge, Kiihlart und
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K \ / @ das erforderliche Hydraulikaggregat (auf Wunsch)
| / bestimmt werden.
C } o L Der Betriebsdruck ist 60 bar. Einbau nur fiir horizontale Wellenan-
D | < / ordnung. Die Bohrungen der Lutex®-HKB sind mit 2 Nuten nach
\ / DIN 6885 Bl.1 um 180° versetzt versehen (Sondernuten auf Wunsch).
ell e I ‘ £ Eu';’:nsssrende"' i 2 Druckélzufiithrungsbohrungen sind gegen die Nuten jeweils um
i ‘ 180° versetzt ‘ 90° versetzt. Einsatz von Spannelementen auf Wunsch.
Abb. 2
Drehmomente Gewicht MaBe der Innenkupplung in mm
H'_,<B Kupplung Bremse Max. Zylinder- | Innen-
GroBe RE) Ts N2 Drehzahl 9 volumen innen kupplung B © D E F J
Nm Nm min” cm?3 kgm?2 kg min max
32 31560 1 0680 1700 8 0,08 17,5 45 80 196 6 31 5 110 @ 8,5
50 5 000 1 560 1700 12 0,10 21 45 80 196 5] 31 5 126,5 8,5
63 6 300 2120 1300 13 0,28 36 60 100 254 8 36 5 135 12
100 10 000 3120 1300 19 0,33 44 60 100 254 8 36 5 156 12
125 12 500 4 250 1000 21 0,90 74 75 125 320 10 48 5 170 14
200 20 000 6 250 1000 31 1,10 90 75 125 320 10 48 5 196 14
250 25 000 8 500 850 40 2,50 130 95 160 394 12 60 5 205 18
400 40 000 12 500 850 60 3,00 154 95 160 394 12 60 5 237 18
500 50 000 17 000 680 73 7,20 250 120 200 496 15 65 5 230 22
800 80 000 25 000 680 110 8,50 303 120 200 496 15 65 5 266 22
1000 100 000 30 000 540 122 25 503 150 250 630 20 85 5 265 30
1450 145 000 44 000 540 186 30 633 150 250 630 20 120 5 330 30

1) Tu = statisches Kupplungsmoment bei 60 bar
2) Ts = dynamisches Bremsmoment

3) Verhaltnis zwischen T und Ts werkseitig veranderbar
4] nicht far Einzelhubbetrieb geeignet




Standardzahnkranze - wahlweise fur Kupplung oder Bremse
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Abb. 3 Bauform 1 Bauform 2 Bauform 3 Bauform 4
Topf-Zahnkranz lang Naben-Zahnkranz Topf-Zahnkranz kurz Flansch-Zahnkranz
HKB Gewicht und Massentragheitsmoment | auBen MaBe der Zahnkranze in mm
Grof
rove Bauform 1 Bauform 2 Bauform 3 Bauform 4

K L M N 0 P Q R S T U V
kg kgm? kg kgm? kg kgm? kg kgm? f7  min. f7 H7 f7

32 11 0,107 6,7 0065 6,2 0067 36 @ 0,05 230 80 230 160 215 245 26 35 260 16 9 11
50 11 0115 7,0 0072 6,7 0075 42 0,06 230 80 230 160 215 245 26 35 260 16 9 11
63 20 0,310 12,3 0,20 11 0,18 6,1 0,15 290 80 280 200 275 310 28 40 330 18 11 12
100 21 0,340 13 0,22 12 0,22 72 0,18 290 80 280 200 275 310 28 40 330 18 11 12
125 42 1,120 29 0,80 24 0,72 | 12,6 0,50 380 100 365 250 350 400 30 45 425 20 14 16
200 44 1,210 31 0,80 26 0,81 14,6 0,60 380 100 365 250 350 400 30 45 425 20 14 16
250 @ 62 2,3 46 1,70 35 1,44 20,3 | 1,18 440 130 440 340 415 470 32 55 5600 25|18 20
400 65 2,9 49 1,90 38 1.68 24 1.44 440 130 440 340 415 470 32 55 500 25 18 20
500 118 7.1 80 4,90 67 4,6 36 3,50 560 165 560 400 530 590 40 65 630 30 22 25
800 124 7.9 86 5,70 73 5.3 42 4,30 560 165 560 400 530 580 40 65 630 30 22 25
1000 194 184 146 14 130 14 68 10.8 700 200 700 500 670 750 45 80 800 40 30 30
1450 207 21,0 160 17 144 17 80 13.4 700 200 700 500 670 750 45 80 800 40 30 30
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Kupplungsgehause - fiir Standardzahnkranze
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Bauform 3 | Bauform 4 Bauform 4
Abb. 4 e ct|
D1 E1
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HKB K N W X Y VA A1 B1 C1 D1 E1 F1 H1 J1 G1 x a® B°
GroBe f7 f7 f7

32 230 160 9 305 325 1M1 117 60 40 136 185 | 147 G®% G3 8 45 40

50 230 160 9 305 325 11 137,5 70 40 152,5 171,5 1635 G% G234 8 45 40

63 290 200 11 385 410 11 140 75 50 183 185 | 177 G®% | G1 8 45 40

100 290 200 11 385 410 11 161 80 50 184 206 188 G334 G1 8 45 40

125 380 250 1M1 480 505 14 180 80 60 200 225 217 G1 G1'% 8 45 40
8

200 380 250 11 480 505 14 206 105 60 226 251 243 G1 G1% 45 40

250 440 340 11 555 580 15 205 105 70 240 270 @ 261 G1 G1% 12 30 30
400 440 340 11 555 580 15 244 125 70 272 302 283 G1 G1'% 12 30 30
500 560 400 1M1 685 710 16 255 | 120 80 270 305 285  G1 G1'% 12 30 30
800 560 400 11 685 710 16 290 140 80 306 341 331 G1 G1% 12 30 30
1000 700 500 14 870 900 20 299 138 | 110 | 315 3585 | 345  G1 G2 12 30 30
1450 700 500 14 870 900 20 364 170 110 380 420 410 G1 G2 12 30 30

MaBe in mm




Lutex®-Kupplungs-Bremskombination

Bauart HKBT

N

Beschreibung

Die Lutex®-Baureihe HKBT ist eine aus
einer getrennten Bremse und einer ge-
trennten Kupplung bestehenden Kon-
struktion, die bei besonderen Schalt-
anforderungen eingesetzt werden kann.
Diese Ausfiithrung basiert auf der Stan-
dard-Bauart HKB und wird je nach Be-
darfsfall mit der entsprechenden Reib-
scheiben- und Federanzahl anwen-
dungsbezogen ausgefiihrt. Es konnen
Kupplungsmomente von 3 kNm bis 250
kNm Ubertragen werden. Konstruktions-
bedingt kann die Bremse auch mit
groBerer Federanzahl bestiickt werden.
Dadurch kann das Bremsmoment gegen-
tiber der Kupplungs-Bremskombination
um bis zu 50% gesteigert werden. Es be-
stehen die Moglichkeiten, die Kupplung
und Bremse mit einer Druckleitung -
oder mit 2 Druckleitungen zu steuern.
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Steuerung der HKBT mit
einer Druckleitung

Bei der Ansteuerung mit einer Drucklei-
tung werden die Kolben der Bremse und
der Kupplung ilber eine Leitung mit
Druck beaufschlagt. Bei einer Bestii-
ckung mit groBerer Federanzahl in der
Bremse tritt wahrend des Druckauf- bzw.
-abbaus eine Uberschneidung der Dreh-
momente von Kupplung und Bremse ein.
Dies kann z. B. erwiinscht sein, um ein
,burchfallen des StoBels beim Einrich-
ten des Pressenwerkzeugs zu verhindern.
Bei einer Federbestiickung mit kleinerer
Federanzahl in der Bremse tritt wahrend
des Druckauf- bzw. -abbaus der entgegen-
gesetzte Effekt ein. In einem bestimmten
Druckbereich liegt weder Kupplungs-
noch Bremsmoment an. Diese Variante
kann flir Anwendungsfélle eingesetzt
werden, bei denen ein Freilauf in einem
bestimmten Druckbereich erwiinscht ist
wie z. B. fiir einen Schleichgangantrieb.

DESGCH

DRIVE TECHNOLOGY

Steuerung der HKBT mit
zwei Druckleitungen

Kupplung und Bremse werden separat
angesteuert. Dies ermoglicht je nach
Anforderung ein definiertes Uber-
schneiden von Kupplungs- und Brems-
momenten, bzw. ein gleichzeitiges
Freischalten von Kupplung und Brem-
se. Die Schaltungen konnen tiber hoch-
dynamische Schaltventile sehr sensibel
und stoBfrei durchgefiihrt werden.
Zudem erlaubt die Flexibilitat der
Drucksteuerung, bei der Kupplung mit
reduzierter Federanzahl zu operieren
bzw. bei der Bremse mit max. Federbe-
stiickung zu arbeiten. Dadurch konnen
die max. Drehmomente von Kupplung
und Bremse ausgenutzt werden. Die
erforderlichen mehrkanaligen Ol-Dreh-
einfihrungen gehoren zum Lieferum-
fang von DESCH.

Lutex®-Kupplungs-Bremskombination

Bauart HKBT

Abb. B
Lutex®Kupplungs-Bremskombination
Bauart HKBT

—

Vorteile

geringes Massentragheitsmoment

groBe Maximalbohrung

Wartungsfrei, betriebssicher, zuverldssig

kurze Schaltzeiten durch verlustzeitfreies Schalten

separates Ansteuern von Kupplung und Bremse ermoglicht je nach Bedarfsfall

- Freilaufstellung - es wird kein Drehmoment iibertragen oder
- Uberschneidung von Kupplungs- und Bremsmomenten

® Sinterreibbeldge mit hoher Lebensdauer

Ansteuerung von Kupplung und Bremse durch einen oder zwei Druckolkandle



DRIVE TECHNOLOGY

Druckoélzufihrungen Betriebsdaten
far axialen und radialen Abgang Einbau in die Welle max. Oldruck 60 bar
F max. Temperatur 120°C
G 2 ) | i = max. Drehzahl 1500 min !
JH £ ng;‘i::sgchLljgssel Typ 1 ohne Winkelstiick
J T ahnlich DIN 1810, o .
"'P/ e e Typ 2 mit Winkelstiick
. = = = Typ 3 mit O-Ring
<|'3§3 1 o = ‘ET N — 5 6 Typ 4 mit O-Ring und Winkelstiick
N, \ — — 8 - - -
Ni © %\( Einbauhinweis:
L Schisselwelle || ! l O-Ring Schlauchleitung oder Winkelstiick in
M \2D Schraubstock einspannen und Druckdlzu-
Laufabweichungen der Planflache und flihrung mit Zapfenschliissel festziehen,
des Gewindes der Welle max. 0,03 mm Abb. 7 . . ) X
dann Druckolzufiihrung in die Welle
A B C D | E|F G J K L M o P R einschrauben.
RH ES/hS  RH -0.25 2- und 3-kanalige Olzufiihrung
Gzs | 9,5 42 G 18 1 119 83 18 12 19| 93 25 54,5 67 auf Anfrage.
G'% 12,7 55 G% 22 138 109 34 19 14 24 107 28 60,5 75
G3% 17,5 63 G% 28 158 122 34 19 16 30 124 33 | 71,5 88
Einbaubeispiele Kahlolzulauf
Kahlglzulauf
- ,,_,_e',' J1L - T Druckal
6‘ ?&Ckﬁ' i ﬁf 3 l l -
Kuhlolablauf .
Abb. 8 Abb. 8 H
HKB mit - HKB mit

Tauchschmierung

Kuahlslablauf

Innenol-Kuhlung

Weitere Produkte fiir Pressenantriebe

Lutex® LS

Pneumatisch schaltbare Kupplungs-Brems-Kombination

mit hohen Drehmomenten bei geringem Bauvolumen

Lutex® LKB
DESCH Komplettantrieb KA

Pneumatisch schaltbare Kupplungs-Brems-Kombination

einbaufertige Einheit bestehend aus: Planetengetriebe, Schwungrad,

pneumatisch/hydraulisch schaltbarer Kupplungs-Brems-Kombination

DESCH Komplettantrieb KAS

Komplettantrieb bestehend aus Planetengetriebe, hydraulisch schaltbare

Kupplungen und Bremse, Schwungrad und zusétzlich mit schaltbarer Getriebestufe

Weitere Komponenten

Schwungrader, Riemenscheiben und Zubehor

—



WHEN FULL POWER

Lieferprogramm

Schaltbare Kupplungen

Planox®-Reibkupplungen
Conax®-Reibkupplungen
Centrex®-Fliehkraftkupplungen

Elastische Kupplungen

Hadeflex®-Kupplungen
Habix®-Kupplungen
Orpex®-Kupplungen
DESCH-Flex-Reifenkupplung
DESCH-HRC-Wellenkupplung

Drehstarre Kupplungen

IS NEEDED

Pressenantriebe

Lutex®-Kupplungs-Brems-
Kombinationen
Pressen-Komplettantriebe

Getriebe

Planetengetriebe
Sondergetriebe

Komplette Antriebslésungen

Schwungradvorgelege fur
Sofort-Bereitschafts-Anlagen
Antriebsstationen fiir
Streckrichtanlagen

Schaltvorgelege fiir Schiffshauptantriebe

DESCH

DRIVE TECHNOLOGY

Riementriebe

Keilriementriebe
Zahnriementriebe
Flachriementriebe
Keilscheiben mit
Taper-Spannbuchsen

Keil- und Schwungscheiben
in Sonderausfiihrung

Keil- und Flachriemen
Anschraubnaben
EinschweiBnaben

Lager
Fettgeschmierte Gleitlager

Ingenierur- und Verkaufsbiiros

Hannover:*

Ing.-Biiro Dr. Burkhard Biihrig

Tel. (0511) 9 59 92-61, Fax (0511) 9 59 92-29

Leipzig: Ing.-Biiro Frank Straube

Tel. (0172) 3 40 91 88, Fax (03 42 95) 7 19 52

Magdeburg:* Biihrig Antriebstechnik GmbH
Tel. (03 82 03) 75 10, Fax (03 92 03) 7 51 14

Remscheid:

Ing.-Dienst fiir Maschinenbau GmbH

Tel. (O 21 91) 34 05 48, Fax (0 21 91) 34 06 76

* mit eigenem Vorratslager

Telefon-Anschliisse im Stammhaus Arnsberg:

DES DESCH Engineering Service

DPC DESCH Power Transmission Center
DCT DESCH Clutch Technology

DGP DESCH Gearbox and Press Drives

Telefon Fax
+49 (0) 29 32 300-200 300-811
+49 (0) 29 32 300-218 300-830
+49 (0) 29 32 300-169 300-50
+49 (0) 29 32 300-153 300-811

[DESGH ist Mitglied

EVA Puoma E_Uz_;iAN }
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DESCH Antriebstechnik GmbH & Co. KG
Postfach 14 40

D-59753 Arnsberg/Germany
KleinbahnstralBe 21

D-58758 Arnsberg/Germany

Telefon +49 (0) 29 32 - 3 000

Fax +49 (0) 29 32 - 3 00-899
Internet www.desch.de

E-mail info@desch.de

Technische Anderungen vorbehalten

DESCH Drive Technology

Limited Partnership

240 Shearson Crescent

Cambridge, Ontario

Canada N 1T 1J6

Telefon +1800 -2 63 18 66
+1519 -6 21 45 60

Fax +1519-6 23 11 69

Internet www.desch.on.ca

E-mail desch@desch.on.ca

DESCH Drive Technology

Ufficio di rappresentanza in Italia
Via Cavriana, 3

20134 Milano

Telefon +3902 -7 39 12 80
Fax +3902 - 7 39 12 81
Internet www.desch.de

E-mail desch.italia@desch.de

© DESCH Antriebstechnik GmbH & Co. KG - HB 06





